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1. Auftrag

Im Miérz 2021 wurde ich von Herrn Ried! fiir die Fa. RS-Mobility, more than cars beaufiragt, das
unter 4. niher beschriebene Fahrzeug zu besichtigen und ein Gutachten zur Dokumentation und
Festlegung des Wiederbeschaffungswertes eines Oldtimerfahrzeuges / klassischen Fahrzeuges
zu erstellen.
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2. Besichtigung
Datum: 30.06.2022
Besichtigungsort: C. Abt Racing GmbH,
Hértnagel 2, 87439 Kempten
Besichtigt durch: Thomas Eschenbach
Bei Besichtigung anwesend: Sebastian Riedl, Oliver Kulder, Christian Abt
Besichtigungszustand: unzerlegt

Bedingung der Besichtigung: Stellplatz / Kunstlicht

3. Identititspriifung und Originalitiit

Die Identitétspriifung wurde anhand der im Kofferraumboden und im Typenschild
auf dem Frontblech eingeprigten Fahrzeug-Identitéts-Nummer vorgenommen.

Die Ubereinstimmung der am Fahrzeug abgelesenen Fahrzeug-Identitdts-Nummer
mit der Eintragung in dem amerikanischen ,,Certificate of Title” des Bundesstaates
Virginia wird bestétigt.

Beziiglich der Originalitit ist folgendes anzumerken:

Das Fahrzeug wurde auf Basis eines Porsche 911 S Coupé aus dem Modelljahr 1969
optisch im Stil der damaligen Porsche 911 Wettbewerbsversion, intern ,,ST*
genannt, aufgebaut.

Des Weiteren ist die Technik des Fahrzeugs, unter Beriicksichtigung einer groBeren
Leistungsfahigkeit, umfangreich modifiziert worden. Die periodenspezifische,
zeitgenodssische ST-Optik ist dabei beriicksichtigt.

Allgemeiner Hinweis:

Zwischen dem Sachverstdndigen und dem Aufiraggeber wurde die gesamte
Thematik der Originalitét erértert. Sie sind sich daher einig, dass der Unterzeichner
keine einwandfreie Gewdhr geben kann, dass alle montierten Bauteile dem
Auslieferungszustand entsprechen. Der Unterzeichner weist ausdriicklich darauf
hin, dass das vorgelegte Gutachten die Authentizitit des gegenstindlich
besichtigten Wagens nicht in Frage stellt, aber auch nicht dazu geeignet ist, diese
im Sinne einer rechtsverbindlich zugesicherten Eigenschaft zu bestitigen. Uber
eventuelle Vorschidden kann nur eine Aussage getroffen werden, soweit diese in
Form optisch erkennbarer Richtspuren ersichtlich sind oder dem Unterzeichner
mitgeteilt wurden. Da die Recherche der Fahrzeughistorie nicht Auftragsgegenstand
war, stlitzt sich der Unterzeichner auf die zur Verfiigung gestellten Unterlagen und
verzichtet weitgehend auf eigene Recherchen die Authentizitdt des Fahrzeuges
betreffend.



4. Fahrzeugdaten

Fahrzeughersteller:
Fahrzeugart:
Fahrzeugtyp:

Aufbau:

Tiiren:

amtl. Kennzeichen:
Fahrzeug-Ident.-Nr.:
Modelljahr:
Auslieferungsabnahme:
Motor:

Hubraum:

Leistung:
Kilometerstand:
Priifplakette nach § 29 StVZO:
Farbe

Bereifung:

Ausstattung:
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Porsche

PKW

911 S/ ST-Clone

Coupe

2

ohne

119301010

1969

20.05.1969 (laut Porsche Kardex-Karte)
6-Zylinder/Boxer

2.381 cm? (laut DMSB Technical Passport)
287 PS (laut Fahrzeugpréasentation Christian Abt)
00.003 km (am 30.06.2022 abgelesen)

ohne

blutorange (6809)

Michelin Racing TB5

vorn: 225/50 R 15 V // hinten: 275/45R 15 W

siehe nachfolgender Text

5. Grundlagen des Gutachtens
Die Erstellung des Gutachtens erfolgte auf Grundlage:

- einer Sichtpriifung aller Fahrzeugbaugruppen ohne Zerlegung

- den miindlichen Angaben des Auftraggebers

- Certificate of Title Commonwealth of Virginia vom 10.02.2017 (Original)
- DMSB FIA Historical Technical Passport (HTP) vom 27.06.2022 (Original)
- FIA Historic Vehicle Identity Form (nicht datiert)

- Kaufrechnung vom 11.12.2018 (Kopie)

- Porsche Kardex Karte (Kopie)

- Rechnungen / Unterlagen 1998 — 2020

- Certificate of Authenticity, Porsche Nord Amerika

- Présentation der Fahrzeughistorie von Christian Abt (pdf)

- Leistungsdiagramm, Mittelmotor GmbH, 20.07.2019

- Literatur gemil} Quellenangabe auf Seite 10
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6. Besonderheiten / Historie

Die Porsche Baureihe 911 wurde auf der Frankfurter Automobilausstellung im
September 1963 erstmals vorgestellt. Urspriinglich trug die Baureihe die
Bezeichnung 901, was allerdings aufgrund eines markenrechtlichen Streits mit der
Fa. Peugeot schnell geandert wurde.

Die Grundkonzeption des 911 war die gleiche wie bei der Vorgéngerbaureihe 356,
jedoch handelte es sich um ein véllig neues Auto, bei dem ein luftgekiihltes 6-
Zylinder Aggregat mit 2 Litern Hubraum und obenliegenden Nockenwellen zum
Finsatz kam. Der Karosserieentwurf stammte von Ferdinand Alexander (,,Junior)
Porsche. Die charakteristischen Merkmale dieser Karosserieform finden sich bis
heute in der Baureihe 911.

Im Herbst 1964 begann die Produktion des Porsche 911. Im Friihjahr 1965 wurde
die Produktion des Vorgéngers 356 C eingestellt. Zugleich wurde der Porsche 912
eingefiihrt, eine preisgiinstigere Variante des 911 mit dem Vierzylinder Motor des
356 C und einer einfacheren Karosserieausfiihrung. Im selben Jahr wird der 911
Targa als neue Karosserieform neben dem Coupé vorgestellt, der Edelstahl-
Uberrollbiigel setzte dabei neue MaBstibe bei der Sicherheit offener Fahrzeuge.

ADb 1967 war der erste 911 mit halbautomatischem Vierganggetriebe erhiltlich, die
sog. ,,Sportomatic”. 1969 wurde der Hubraum der Porsche 911 auf 2,2 Liter erhdht,
1971 dann auf 2.4 Liter, was jeweils zu Leistungssteigerungen fiihrte. 1972 erschien
als Sportversion des 911 der Porsche Carrera RS 2,7 mit 210 PS Leistung, welcher
damals wie heute das begehrteste Modell der ersten 911 Baureihe (auch ,,Urelfer”
genannt) war.

Das Produktionsjahr bei Porsche beginnt stets im September nach den Werksferien.
Die Modellwechsel wurden ab 1968 mit Buchstaben bezeichnet. Das Modelljahr
1968 trug die Bezeichnung A-Serie, 1969 B-Serie, 1970 C-Serie, 1971 D-Serie,
1972 E-Serie usw.. Das Modelljahr begann damit immer im Herbst, z.B. ein im
November 1968 hergestellter 911er gehdrt damit zur B-Serie, die dem Jahr 1969
zugeschrieben wird. Umgangssprachlich wird anstatt der offiziellen Bezeichnung
»Serie” jedoch meist vom ,,Modell“ gesprochen, so nennt man die Fahrzeuge der F-
Serie eigentlich ,,F-Modeli“.
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Porsche 911 (A- und B- Serie, Modelljahre 1968 und 1969)

Alle Fahrzeuge konnten ab Modelljahr 1968 als Mehrausstattung mit dem
halbautomatischen Getriebe ,,Sportomatik” ausgestattet werden. Es handelt sich
hierbei um ein Getriebesystem, das aus einem Drehmomentwandler, einer
Wandlerschaltkupplung und einem mit Porsche Synchronisierung ausgestatteten
Vierganggetriebe mit integriertem Achsantrieb besteht. Im Fahrgastraum befindet
sich auf dem Mitteltunnel wie beim Schaltgetricbe der Schalthebel. Wird dieser
Hebel beriihrt, wird elektrisch in Bruchteilen einer Sekunde die Trennung der
Kupplung ausgelést. Der Drehmomentwandler ersetzt beim Anfahren das
Kupplungspedal.

Eine bedeutende Verdnderung im Rahmen der Baureihe gab es mit der B-Serie des
911 zum Modelljahr 1969 mit der Verldngerung des Radstandes um 57 mm auf nun
2268 mm. Der verlingerte Radstand sollte fir ein deutlich sichereres
Kurvenverhalten und einen besseren Geradeauslauf sorgen.

Porsche 911 (B-Serie, 1969)

Im Modelljahr 1969 wurde noch der seit Beginn der 91 1er Baureihe bekannte Motor
mit 1.991 ccm Hubraum verbaut. Erst im Modelljahr 1970 wurde die erste
Leistungssteigerung iiber eine Erweiterung des Hubraums durchgefiihrt.

Der bewidhrte 2 Liter Motor erhielt in der B-Serie bei den Modellen 911 S und 911
E eine mechanische Doppelreihen Bosch Benzineinspritzpumpe.

Der 911 T verfiigte {iber den Motor vom Typ 901/03 mit 110 PS Leistung. Im 911
E war der Motor vom Typ 901/09 mit 140 PS Leistung und im 911 S der Motor Typ
Nr. 901/10 mit 170 PS Leistung verbaut. E- und S-Motoren verfiigten iiber
natriumgefiillte Auslassventile, eine Technik aus dem Rennsport, die fiir einen
besseren Wiarmeiibergang vom Ventilteller zum Ventilschaft und somit an den
Zylinderkopf sorgt.

Der Radstand wurde von 2.211 mm auf 2.268 mm verlédngert, die Fahrzeuglénge
blieb gleich. Der 911 E erhielt hydropneumatische Federbeine (bei Wegfall der
vorderen Drehstébe), die beim 911 T und S Coupé auf Wunsch erhiltlich waren.

Die vorderen Bremszangen bei 911 Eund 911 S wurden aus Aluminium hergestellt,
beide Typen waren serienméfig mit Leichtmetall-Schmiederddern der Dimension 6
J 15 und 185/70 R 15 bestiickt.

Der Listenpreis des 911 S wird in der Literatur ab Oktober 1968 mit 25.197 DM,
angegeben, die Targa Ausfihrung kostete gegeniiber dem Coupé 1.443 DM
Aufpreis. Im Modelljahr 1969 wurden insgesamt 1.492 Exemplare vom 911 S
Coupé produziert.
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Porsche 911 (C-Serie, 1970)

Zum Modelljahr 1970 wurden mit der C-Serie, neben vielen weiteren
Detailverbesserungen, die hubraumstérkeren 2,2 Liter Motoren prisentiert. Die
VergroBlerung der Bohrung von 80 auf 84 mm bei gleichbleibendem Hub von 66
mm sorgte nicht nur fiir eine Zunahme der Nominalleistung, sondern sorgte auch
fir eine Verbesserung des Drehmoments. Dies verschafft dem 911 S eine
Leistungssteigerung von 10 PS auf 180 PS gegeniiber dem Vorgédngermodell mit
170 PS sowie eine Steigerung des Drehmoments von 199 Nm gegeniiber 182 Nm.
Fiir den 911 S wurde serienmiBig ab der C-Serie ein 5-Gang-Getriebe vom Typ
911/01 verwendet.

Die Kurbelgehduse wurden ab der C-Serie nunmehr aus einer Magnesiumlegierung
gefertigt, was dem Gehduse zu einer hoheren Steifigkeit verhalf, die
Ventildurchmesser wurden vergréfiert, beim 911 S kamen Leichtmetall Kolben zum
Einsatz. Zudem erhielten der 911 E und S eine Doppelreihen-Einspritzpumpe von
Bosch.

Erhiltlich war der Porsche 911 der C-Serie als 911 T (125 PS), 911 E (155 PS) und
911 S (180 PS) in den beiden Karosserie Varianten Coupé und Targa.

Der Listenpreis des 911 S wird in der Literatur ab Mérz 1970 mit 27.139 DM
angegeben, die Targa Ausfilhrung kostete gegeniiber dem Coupé 2.054 DM
Aufpreis. Laut Literatur wurden im Modelljahr der C-Serie 1.744 Porsche 911 S
Coupé gebaut.

Quellen: Austen: ,Porsche 911, Motorbuchverlag 2017“; Austen/Walter: ,Porsche 911 Motorbuchverlag 2001;
Boschen/Barth: ,,Porsche™ Motorbuchverlag 1989; Bongers: ,,Porsche, Motorbuchverlag 2009; Aichele: ,,Porsche 911 der
luftgekiihlte Boxer Motor, Edition Plus 2003; Oswald: ,,Deutsche Autos seit 1945 Band 2, Oldtimer Markt 06/93;
porsche.com, pocg.eu, elferhelfer.com
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Porsche 911 Rallye /911 S ST

Vor Erscheinen eines der bekanntesten Homologationsmodelle fiir den Motorsport
der 70er Jahre, dem 911 Carrera 2.7 RS, stellte die intern ,,911 ST genannte
Wettbewerbsvariante des 911 S die Basis fiir die erfolgreiche Teilnahme an
Motorsportveranstaltungen dar. Mit Motoren bis zu 2,5 Liter Hubraum und
Motorleistungen von deutlich {iber 200 PS errang dieser Fahrzeugtyp unzéhlige
Erfolge auf internationalen Renn- und Rallyestrecken.

Unmittelbare Nachfolger des ST waren die legendiren Porsche Carrera RS 2,7. So
wurden im Jahr 1973 auch einige Porsche Carrera RS 2,7 zum Rallye Fahrzeug
umgertiistet, u.a. wurde Bjorn Waldegard, der bereits zwei Monte Carlo Siege
einfahren konnte, als Fahrer eingesetzt.

Basis fiir die ST bezeichneten Wettbewerbsfahrzeuge war stets der 911 S mit dem
2,2 Liter Motor Typ 911/02. Fiir den Einsatz im Motorsport kam sowohl die Basis-
Version dieses Motors mit 180 PS zur Verwendung, insbesondere bei Fahrzeugen
die im Rallyesport eingesetzt wurden. Optional waren leistungs- und
hubraumgesteigerte Wettbewerbsmotoren mit 2,3, 2,4 und 2,5 Liter Hubraum,
Doppelziindung und Leistungen von 230 und mehr PS auf Bestellung erhéltlich. In
den werksseitigen Kardex-Karten zu dem jeweiligen Fahrzeug wurde dies als ,,auf
Leistung gebracht oder bei reinen Rennmotoren ,,auf Hochstleistung gebracht*
vermerkt.

Ubereinstimmendes Merkmal der ST-Versionen war der M 420 bezeichnete
LwSturzbiigel” und die M 471 bezeichnete ,,Sportausstattung®. Diese umfasste im
Wesentlichen folgende Merkmale:

e Getriebehauptwelle zum nachtriglichen Umbau auf alle lieferbaren
Sonderiibersetzungen in den einzelnen Géngen

Sperrdifferential

Léngere Radbolzen mit Distanzscheiben hinten

Drehzahlmesser bis 10.000 U/min

Lederlenkrad 380 mm Durchmesser

62 Liter Tank mit Einfiillstutzen unter der Haube

Erleichterte Karosserieausfiihrung bestehend aus:

Befestigungspunkte fiir Sportsicherheitsgurte

Verstidrkung fiir Montage des Sturzbiigels

Stoflstangen ohne Hoérner vorne und hinten

Anstelle Zier- und Gummileisten auf Stof3stangen Tesaband schwarz an den
StoBstangen vorne und hinten

Abdeckung auf den Aussparungen fiir Nebellampen unter der Stoflstange
entfallt
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Gummischnellverschliisse fiir Hauben vorne und hinten

Aufgeklebter Porsche Schriftzug hinten

Vereinfachte Innenausstattung: Tiirtafeln Tirschlossbetitigung, Teppich,
Armaturenbrett

Porsche Schriftzug geklebt anstelle Zierleisten unter den Tiiren links und
rechts

Unterbodenschutz und Schallddmmmatten entfallen

Scheiben aus Diinnglas

Dariiber hinaus konnten die Fahrzeuge fiir den Einsatzzweck individuell gemiB
Homologation der Gruppe 4 konfiguriert werden. So waren iiber die Porsche
Sportabteilung Tanks in diversen Ausfithrungen mit Volumen von 62, 80, 85 oder
110 Litern erhiltlich, vordere Kotfliigel aus Kunststoff, Kotfliigelverbreiterungen
aus Kunststoff hinten, TiirauBenhdute aus Leichtmetall, Kofferraumdeckel aus
Kunststoff, Seitenscheiben und Heckscheibe aus Plexiglas, Zylinderkopfe fiir
Doppelziindung, Zylinder aus Leichtmetall hartverchromt, Kipphebel ohne
Einstellschraube, Olkiihler in vorderer Stofistange, verbesserte Bremsanlage usw.
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Porsche 911 S / Fahrzeug-Identitits-Nummer Nr. 11 930 1010

Bei gegenstiandlich besichtigtem Porsche 911 S Coupé handelt es sich um ein
Fahrzeug der sog. B-Serie.

Die Fahrzeug-Identitdts-Nummer 11 930 1010 steht fiir einen Porsche 911 (11), der
im Modelljahr 1969 (9) mit einem 911 S Motor (3) im Karosserie Typ Coupé (0)
als fortlaufende Nummer 1010 produziert wurde. Gegensténdliches Fahrzeug z4hlt
somit zum Modelljahr 1969 (B-Serie).

Die Motornummer wurde mit 2080974 abgelesen. Es handelt sich demzufolge um
einen 2-Liter T Motor aus dem Modelljahr 1968, was mit der im Motorgehiuse
eingeprigten Typbezeichnung 901/03 korrespondiert.

Die mechanische Einspritzpumpe mit der Prigekennzeichnung P002 triigt kein
Typschild.

Gemifl Prigekennzeichnung auf dem Getriebegehduse 911/01 lisst sich das
Getriebe einem 5-Gang Getriebe aus dem Jahr 1970 zuordnen, die gut ablesbare
Getriebenummer 7103367 passt zum Nummernkreis aus dem Jahr 1970.

GemiB Porsche Kardex Karte wurde der Wagen am 23.04.1969 fertig gestellt und
am 20.05.1969 ausgeliefert. Die Auslieferung erfolgte iiber den Handler Autogerma
in Italien an Piero Giannetti in Prato.

Die originale Auflenfarbe ist in der Kardex Karte mit 6809 Blutorange angegeben,
weitere Individual-Ausstattungen waren 9842 Pepita Sitzbeziige, 9307 linker
AuBlenspiegel, 9435 Entstérung (Antenne), 9431 Antenne, 9236 / 9237 Sportsitz
links und rechts. Der Motor der Auslieferung trug die Nummer 6391434, das
Getriebe die Nummer 7195797. Zum Zeitpunkt der Besichtigung prisentierte sich
der Wagen in der urspriinglichen Aullenfarbe der Auslieferung.

In den frithen 80er Jahren soll der zweite Besitzer, Herr Mauro Andreini, ebenfalls
wohnhaft in Italien, den Wagen zur FIA Klasse GT umgebaut haben. AnschlieBend
erfolgte der Verkauf an James Avis in Groflbritannien. Die FIA Papiere ,,FIA
Historic Vehicle Identity Form“, ausgestellt auf James Avis, wurden im Original
vorgelegt.

Anschlielend wurde der Wagen, laut Aussage des Auftraggebers im Jahr 1998, in
die USA verkauft. Das vorgelegte Certificate of Title des US-Staates Virginia wurde
2017 auf Linda und Brian Bongard ausgestellt. Am 21.05.2018 wurden die Papiere
fir den Export abgestempelt. Uber die Niederlande kam der Porsche dann an die
Fa. Abt Classic in Kempten. Weitere Details zur Besitzhistorie sind nicht bekannt.
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Laut Vortrag des Auftraggebers wurde die Karosserie des gegenstindlichen Wagens
in den vergangenen 3 Jahren in Deutschland in der Optik eines ,,911 ST* umgebaut,
wobei die im Tauchbad entlackte Karosserie an den {iblichen neuralgischen Punkten
diverse Verstirkungen erhielt.

Die Technik wurde bei der C. Abt Racing GmbH in 87439 Kempten entsprechend
dem Einsatzzweck im historischen Motorsport modifiziert, der Motor wurde bei der
Fa. Mittelmotor in 44803 Bochum aufgebaut.

Laut Vortrag des Auftraggebers und vorgelegten Belegen wurden diese Arbeiten in
den Jahren 2019 bis 2022 ausgefiihrt.

Das Fahrzeug wurde hierbei optisch im Stil der friiheren Wettbewerbsversion des
Porsche ,,911 ST* periodenspezifisch im Stil der Jahre 1970/1971 aufgebaut.

Beim Aufbau des Wagens kamen folgende Komponenten zur Verwendung:

Die StoBfinger, die Hauben und die vorderen Breitbau-Kotfliigel bestehen aus
Kunststoff, die AuBenbleche der Tiiren und die Dachhaut bestehen aus Stahl. Die
Frontscheibe besteht aus Glas, sdmtliche anderen Scheiben bestehen aus Makrolon.

Das Interieur entsprach zum Besichtigungszeitpunkt in seiner Optik weitgehend
dem Vorbild, angepasst an die aktuellen Sicherheitsanforderungen der FIA. Ein
verschraubter Kifig der Fa. Heigo nach FIA Spezifikation mit doppeltem
Seitenflankenschutz rechts und links und Querstrebe im Dach, als Sitz ist ein OMP
HTE Evo VTR in moderner Optik, stoffbezogen mit FIA Zulassung bis 2026 mit
Schroth Mehrpunkt-Gurten, zugelassen bis 2026 montiert. Ein leicht geschiisseltes
OMP 3-Speichen Lenkrad mit dickem wildlederbezogenem Lenkradkranz, die
Instrumentierung mit einem Drehzahlmesser mit Anzeigebereich bis 10.000
Umdrehungen/Minute und Tachometer mit Skalierung bis 250 km/h, eine
Beliiftungsdiise anstelle der Zeituhr, 2 VDO Zusatzinstrumente zur Anzeige der
Oltemperatur und der Spannung, eine gepolsterte Querstrebe anstatt der Knieleiste,
ohne Aschenbecher und Handschuhkasten ohne Deckel. Sitzanlage ohne Notsitze
charakterisieren das Interieur. Bei den Tiirverkleidungen handelt es sich um
Leichtbauteile im  zeitgenOssischen  Rennsport  Stil. Die leichte
Schalttafelabdeckung aus der ein Trennschalter fiir die Spannungsversorgung
herausragt, ist mit Filz bezogen, der Ausloseschalter fiir die OMP Feuerldschanlage
mit Zulassung bis 05/23 befindet sich rechts neben dem Lenkrad.
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Der Motor wurde laut Vortrag unmittelbar vor der Besichtigung vollstindig neu
aufgebaut. Als Basis diente ein T-Motorgehduse aus dem Jahr 1969, laut Angabe
des Aufiraggebers aufgebaut mit 89 mm Zylindern, Rennsportkolben, Dilavar
Stehbolzen und Typ S Nockenwellen. Die Gemischaufbereitung erfolgt iiber eine
Einspritzanlage mit mechanischer Einspritzpumpe mit angepasster Spezifikation
und hohen Saugrohren. Die Abgase werden iiber individuell gefertigte Edelstahl-
Facherkriimmer und eine Friedrich Motorsport Edelstahl Schallddmpferanlage ohne
Wirmetauscher gefiihrt. Die Ziindung erfolgt iiber Doppelziindung mit Magneti
Marelli Verteiler. Als Motorlager kommt eine modifizierte Ausfiihrung zur
Anwendung, die Leitungen zum Olkiihler sind iiblich auBenliegend ausgefiihrt.

Bei dem Getriebe handelt es sich um ein Getriebe vom Typ 911/01 und laut Angabe
Sportgingen und einem ZF Sperrdifferenzial.

Im Kofferraum befindet sich eine FIA ATL Tankblase mit Zulassung bis 04/24 und
zentralem Einfullstutzen in zeitgendssischer Motorsportoptik. Die zeitgendssische
Optik des Kofferraumbodens wurde durch eine von der Unterseite her sichtbare
Kunststoffblende in der Optik des Serientanks gewahrt. Zwischen den
Federbeindomen ist eine Domstrebe montiert, Teppiche sind auf den lackierten
Blechen nicht verlegt.

An den Achsen sind Leichtmetallrdder in der zeitgendssischen Fuchs Schmiederad
Optik montiert, die Dimension der Bereifung der Vorderachse betrdgt 225/50 R 15
die der Hinterachse 275/45 R 15.

Die Vorderachse ist mit einem Bilstein Fahrwerk Typ Nordschleife, einem iiber
Uniball-gelagerte Koppelstangen verstellbarem Stabilisator, mit Stahlflex-
Leitungen angeschlossenen Alu-Bremssitteln und innenbeliifteten Bremsscheiben
versehen.

An der Hinterachse sind Stahlschwingen mit Bilstein Fahrwerk Typ Nordschleife
und einem iiber Uniball-gelagerte Koppelstangen verstellbarem Stabilisator
montiert.

Die Laufleistung seit Abschluss der letzten Restaurierung/Uberarbeitung betrigt
augenscheinlich nur wenige Kilometer.

Das Fahrzeug war zum Zeitpunkt der Besichtigung nicht zum StraBenverkehr
zugelassen.

Quellen: Austen/Walter: ,,Porsche 911%; Motorbuchverlag 2001; Austen: ,Porsche 911 Rally- und Rennsportwagen®,
Motorbuchverlag, 2006; Boschen/Barth: ,,Porsche” Motorbuchverlag 1989; Bongers: ,Porsche®, Motorbuchverlag 2009;
Starkey: ,, The racing Porsches, R to RSR*, Haynes Publishing Group, 1987; Dr. Gruber/Dr. Konradsheim: ,,Carrera RS,
TAG Verlag Wien 1992 und 2015; Aichele: ,,Porsche 911 der lufigekithlte Boxer Motor*, Edition Plus 2003; Oswald:
»Deutsche Autos seit 1945 Band 2* Motorbuch Verlag Oldtimer Markt 06/93; porsche.com, pocg.eu, elferhelfer.com
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7. Zustandsbeschreibung / Einstufung

Das gegenstindlich besichtigte Fahrzeug wurde in jiingster Vergangenheit
umfassend restauriert, seit Abschluss der Arbeiten im Friihjahr 2022 sind noch keine
Gebrauchsspuren entstanden.

Karosserie

Die Substanz des Fahrzeuges ist augenscheinlich gesund, sichtbare Unfall- oder
Korrosionsschidden konnten im Rahmen der Inaugenscheinnahme nicht festgestellt
werden.

Die Karosserie befindet sich in sehr gutem Zustand, ist glattflachig, die Luftspalte
sind, soweit dies bei den verwendeten Kunststoff-Anbauteilen méglich ist,
gleichmafig.

Lackierung

Die Lackierung wurde im Rahmen der jlingst abgeschlossenen Restaurierung in
guter bis sehr guter Qualitét erneuert. Die gemessene Schichtstiirke des Lackaufbaus
ist im Bereich des Vorderwagens und der Motorhaube messprinzipbedingt
(Kunststoff) nicht messbar. Im Bereich des Dachs und der Tiiren liegt die
gemessene Materialstirke iiberwiegend um ca. 500 pm, auf den hinteren
Seitenteilen mit den angesetzten Verbreiterungen wurden rechtsseitig
Materialstéirken im Bereich von etwa 500 — 1.800 um und linksseitig etwa 2 — 4 mm
gemessen. Der arithmetische Mittelwert der Messung an 30 Messpunkten liegt bei
900 pm.

Das Messprotokoll der, mittels Prézisions-Lackschichtdicken Messgerit vom Typ
Qnix Car-Check-System Plus nach dem magnetischen Messprinzip
(Magnetfeldinderung/Hall-Effekt) fiir Fe-Werkstoffe und dem Wirbelstrom
Messprinzip fiir NFe-Werkstoffe vorgenommenen Messung, ist in der Anlage
beigefiigt.

Glanzgrad und Oberflichenstruktur sind {iberwiegend sehr gut bis gut.
Wesentlichen Verlaufsstérungen, Orangenhaut, Einschliisse oder andere Mingel
waren nicht feststellbar.

Anbauteile

Die Oberflichen der iiberwiegend neu verchromten Anbauteile zeigen sich in
ilberwiegend guter Qualitét ohne erkennbare Spuren der Jahre und frei von Schiden
oder Ausbildung von Pickeln.
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Verglasung

An der Makrolon-Verglasung sind keine Gebrauchsspuren feststellbar. Die
Frontscheibe und die Dichtgummis sind neu.

Die Dichtungen um die Tiirausschnitte wurden erneuert und befinden sich in gutem
Zustand.

Rider / Reifen

Die Bereifung ist vom Typ Michelin Racing TB5F und TB5R in der Dimension
225/50 R 15 vorne und hinten 275/45 R 15. Die Bereifung ist neu, die Profiltiefe
betrégt vome und hinten 5 mm. Die in den Flanken eingepriigten DOT Nummern
4920 vorne und hinten 1321 weisen als Fabrikationsdatum der Bereifung die
Kalenderwochen 49 des Jahres 2020 und 13 des Jahres 2021 aus.

Die Leichtmetallrdder in periodenspezifisch korrekter Optik sind neu und ohne
Maingel.

Fahrgastraum

Das Interieur wurde in jiingerer Zeit vollstindig iiberarbeitet und befindet sich in
neuwertigem Zustand, iberwiegend in der zeitgendssischen, sportlichen Optik des
Vorbildes. Fiir den Erhalt des FIA Wagenpasses waren die aktuellen Anforderungen
an die Fahrzeugsicherheit zu erfiillen, weswegen ein neuer Fahrersitz und ein Kifig
moderner Machart zu verbauen waren.

Die leichte Schalttafelabdeckung ist ebenso wie das Lenkrad und die Tiirtafeln neu,
Teppiche sind auf den neu lackierten Bodenblechen ebenso wenig verbaut wie die
Riicksitzanlage sowie Abdeckungen oder Verkleidungen. Die Sitze und die
Mehrpunkt-Sicherheitsgurte sind neu.

Die Schalttafel zeigt sich mit den leicht vergilbten Zifferblittern der Instrumente in
gutem, optisch authentischem Erhaltungszustand.

Der Sicherheitskéfig nach FIA Standard wurde im Zuge der Restaurierung
individuell an das Fahrzeug angepasst und ist neu. Unter der Dachhaut sind die
Verstrebungen sichtbar, ein Himmel ist nicht montiert.
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Kofferraum

Den Kofferraum ohne Teppiche dominiert eine FIA zugelassene ATL Tankblase
mit zentralem Einfiillstutzen. Der Lackauftrag im Kofferraum wurde erneuert. Das
Kofferraumbodenblech um die Fahrzeug-Identitits-Nummer zeigt sich in gutem
Zustand, sichtbare Richtspuren wurden nicht festgestellt. Die Priagekennzeichnung
erscheint unauffillig, das authentisch erscheinende Typenschild ist an der iiblichen
Stelle auf dem Frontblech aufgenietet.

Die Elektrik in moderner Ausfiihrung mit entsprechenden Verbindern ist neu.

Gasdruck-Haubendédmpfer sind nicht montiert, die Haubenarretierung erfolgt dem
Vorbild entsprechend iiber eine Stange.

Motorraum

Der Motorraum prisentiert sich in sauberer neuwertiger Optik. Beginnende
Oxydationsspuren an den blanken Fldchen sind nicht feststellbar. Die Verblechung
wurde durch Rennsport-typische Kunststoffblenden ersetzt und zeigt sich in sehr
gutem Zustand. Die mechanische Einspritzpumpe erscheint ebenso wie die
Ziindspulen und die weiteren Anbauteile neu.

Motor

Der Motor trigt an den tblichen Stellen Motornummer und
Motortypkennzeichnung. Es handelt sich optisch um ein zeitgendssisches Aggregat
mit der Bezeichnung 901/03 und der Motornummer 2080974, die Anbringungsart
der Priigekennzeichnungen entspricht der werkseitig iiblichen Anbringungsart.

Die sehr gute Optik stiitzt den Vortrag des Auftraggebers der vollumfanghchen
Uberholung des Motors und Aufbau nach der Spezifikation eines Rennmotors.
Olverlust wurde weder am Aggregat noch am Stellpatz des Wagens festgestellt.
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Laufprobe / Probefahrt

Eine Laufprobe zeigte spontanes Anspringen, gleichméfligen Motorlauf ohne
ungewohnliche Gerdusche. Eine kurze Rangierfahrt im Beisein des Unterzeichners
verlief ohne Beanstandungen. Der Motor lduft rund, das Getriebe ldsst sich
augenscheinlich sauber schalten, Lenkung Fahrwerk und Bremsanlage arbeiten
ohne erkennbare Mingel. Die Leistungsfidhigkeit von Motor und Fahrwerk konnte
im Rahmen der kurzen Rangierfahrt jedoch nicht erschépfend iiberpriift werden.

Bodengruppe

Die Bodengruppe macht einen optisch sehr guten, vollstindig iiberarbeiteten und
neuwertigen Gesamteindruck, frei von erkennbaren Reparaturschweilungen,
Richtspuren oder Korrosionsschéden. Die Verblechung ist neu lackiert.

Die Getriebenummer des 911/01 Getriebes wurde mit 7103367 abgelesen. Die
Anbringungsart der Getriebenummer entspricht der werkseitig {iblichen
Anbringungsart, Manipulationsspuren waren nicht ersichtlich. Die Optik stiitzt den
Vortrag des Auftraggebers der vollumfinglichen Uberholung des Getriebes.

Die Schalldimpferanlage mit Edelstahl Wirmetauschern befindet sich in
neuwertigem Zustand und ist ohne Beanstandungen.

Sadmtliche Leitungen und Verbindungselemente erscheinen neu und sind ohne
erkennbare Schiden.

Fahrwerk / Achsen

Die Vorder- und Hinterachse présentieren sich in korrekter, neuwertig
erscheinender Optik, die Bremsanlage wurde im Rahmen der Restaurierung
Uberholt bzw. emeuert, Leitungen sowie Feder- und Dampferelemente sind neu und
ohne Beanstandungen.

An der Vorderachse sind die typspezifisch korrekten ,,S““-Bremssittel montiert. Die
Fahrwerkselemente befinden sich in neuwertig erscheinendem Zustand ohne
optische Spuren der Jahre, Méngel sind nicht ersichtlich.
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Zustandsnote

Der bei der Besichtigung vorgefundene Zustand des vorher niher beschriebenen
Fahrzeuges ist auf Basis der Classic Data Bewertungskriterien, unter
Beriicksichtigung der Qualitit zum Zeitpunkt der Auslieferung, als gemittelte
Gesamtzustandsnote:

Sehr gut (Note 1)
zu bezeichnen.

Anmerkung zur Fahrzeuguntersuchung:

Die Begutachtung konnte nur nach der &ufleren Inaugenscheinnahme erfolgen. Von
daher verbleibt ein Risiko auf evtl. versteckte Mingel, die erst nach einer
entsprechenden, umfangreichen Demontage diverser Bauteile erkennbar und dann
genauer beurteilbar wéren.
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8. Marktsituation

Der besichtigte Porsche 911 S / ST-Clone befindet sich in sehr gutem, neuwertigen
Zustand.

Die beim Aufbau verwendeten hochwertigen Komponenten sind positiv zu werten.

Der hohe Anspruch an die Qualitét der ausgefiihrten Arbeiten, die bei in der Szene
renommierten Betrieben und Protagonisten ausgefiihrt worden sind, die gute
Dokumentation der Restaurierung sowie die detailliert und kenntnisreich gestaltete
Optik nach historischem Vorbild, wird gegeniiber einem ansonsten vergleichbaren
Fahrzeug marktseitig honoriert.

Fahrzeuge dieses Typs erfreuten sich in den letzten Jahren einer starken Nachfrage,
die Preistendenz war in Folge dessen in der jiingeren Vergangenheit stark steigend.
In den letzten beiden Jahren hat sich pandemiebedingt die Nachfrage wieder etwas
beruhigt, das Preisniveau wieder leicht reduziert. Verkdufe in jiingster
Vergangenheit zeigen jedoch wieder einen deutlichen Trend in Richtung der auf
sehr hohem Niveau erfolgten Verkdufe der vergangenen Jahre vor Pandemiebeginn,
teilweise sogar noch dariiber.

Es wiirde sich ein Kéaufer fiir das gegenstindliche Fahrzeug zu angemessenem Preis
finden lassen.

9. Wertschiatzung
Den Wiederbeschaffungswert nach § 249 BGB schitze ich auf

Euro 390.000.-

Der angegebene Wert beruht auf der Marktbeobachtung der Gesellschaft Classic
Data Marktbeobachtung und dem dazugehérigen Bewertungssystem als
Vertragspartner sowie auf eigener Marktbeobachtung und Erfahrung,

Es wird auf die in der Anlage beigefiigte Anmerkung zur Differenz von Marktwert
und dem Wiederbeschaffungswert nach § 249 BGB verwiesen.
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Diesem Bericht wurden zum Beweis des Fahrzeugzustandes 46 vom Unterzeichner
gefertigte Lichtbilder beigefiigt.

Die Uberpriifung und Bewertung des Fahrzeuges sowie die Erstellung dieses
Berichtes wurde unparteiisch und nach bestem Wissen und Gewissen erstellt.

Miinchen, den 5. August 2022

Abschlieflende Anmerkung:
Da, wie die Vergangenheit gezeigt hat, der Markt der Oldtimer- und
Liebhaberfahrzeuge starken Schwankungen unterliegt, sollte in regelméBigen
Abstinden, spétestens jedoch bei einer Verdnderung des Fahrzeugzustandes durch
Restaurierungs-, bzw. Instandsetzungsarbeiten eine Wiedervorfilhrung zwecks
neuer Wertbestimmung erfolgen.

Der in der vorliegenden Bewertungsurkunde dokumentierte
Wiederbeschaffungswert kann somit nur eine begrenzte Giiltigkeit haben. Diese gilt
bis zur Verinderung des Fahrzeugzustandes, wie oben beschrieben bzw. etwa 1
Jahr.

Anlagen allgemein:

Diese Bewertung (Original und 1 Duplikat) enthdlt mindestens 20 vom
Unterzeichner gefertigte Lichtbilder sowie ein Zertifikat mit einer
Marktbeobachtung der Classic Data GmbH & Co. KG und eine allgemeine
Erlduterung zur Bewertung (Umfang und Giiltigkeit).

Weitere Anlagen:
- Protokoll der Lackschichtstirkenmessung (Prézisions-Lackschichtdicken
Messgerit vom Typ Qnix Car-Check-System Plus)



Fahrzeugbewertung

Zertifikatnummer: HIET523W
Bewertung nur giiltig mit einer Fotoanlage

Marke: Porsche
Typ/Ausfithrung: 911 S Individual S/T Umbau
Karosserieform / Aufbauart: Coupé
Fahrzeug Ident. Nr.: 119301010
Leistung: 287 PS
Hubraum: 2381 ccm
Motorart: 6-Zylinder (Boxer)
Getriebeart: Schaltgetriebe
EZ / Baujahr: 20.05.1969
Wegstreckenzéhler abgelesen: 00003 km
Farbe: blutorange
Néchste HU: k.A.
Reifengrofie: v: 225/50 h: 275/45 R 15
Kennzeichen: ohne
Besonderheiten:

Soweit aus den uns vorliegenden Informationen und Fotos ersichtlich ist, wurde dieser
Porsche 911 S aus dem Modelljahr 1969 technisch und optisch umfangreich
modifiziert. Es wurden umfangreiche Anderungen sowohl an der Technik als auch an
Karosserie und Interieur vorgenommen, die sich an den Motorsport-Modellen des
Typs 911 S/T anlehnen.

Die Umbauten umfassen sowohl Karosserie-Modifikationen wie Karosserie-
verbreiterungen, Innenraum-Ausstattungsdetails wie Renn-Schalensitze, Uberroll-
kafig und Leichtbau-Innenraumausstattung, als auch technische Anderungen wie
Einbau eines leistungsgesteigerten 2,4 ltr. Motors, Getriebe-, Bremsanlagen- und
Fahrwerksmodifikationen u.v.m. Ein FIA-Wagenpass wurde vorgelegt.

Weitere Einzelheiten zu den Modifikationen sind den Ausfithrungen des
Sachverstindigen-Biiro Thomas Eschenbach zu entnehmen.

© Classic Data GmbH & Co KG , Harpener Strafie 56, 44791 Bochum, Tel.: 0234-2395900, www.classic-data de, info@classic-data.de




Fahrzeugbewertung

Zertifikatnummer: HIET523W
Bewertung nur giiltig mit einer Fotoanlage

Durch die individuellen Umbauten und Modifikationen hat sich das Fahrzeug vom
originalen Zustand entfernt. Auch wenn derartige Umbauten in der Szene hiufiger
vorgenommen werden und auch in der Szene akzeptiert sind, sind die Umbauten
untereinander nie zu 100% identisch.

Je nach Art und Umfang der Umbauten, der Qualitit der durchgefiihrten Arbeiten
und dem verwendeten Material kann, wie bei diesem Fahrzeug, eine Werterhhung
gegeniiber dem Basismodell eintreten.

Jedoch ist der Markt eingeschrénkt und die Investitionskosten spiegeln sich in der
Regel nicht im Marktwert bzw. Wiederbeschaffungswert nach §249 BGB wider.

In diesem Fall wird daher empfohlen, ein sogenanntes Wiederaufbau-Gutachten mit

ausgewiesenem Wiederaufbauwert (Gesamtpreis sdmtlicher Aufwendungen und
Investitionen) erstellen zu lassen.

© Classic Data GmbH & Co KG , Harpener Strafle 56, 44791 Bochum, Tel : 0234-2395900, www.classic-data.de , info@classic-data.de




Fahrzeugbewertung

Zertifikatnummer: H1IET523W
Bewertung nur giiltig mit einer Fotoanlage

Unter Beachtung der uns zur Verfiigung gestellten Informationen zu dem Fahrzeug
und unter Beriicksichtigung dhnlicher und vergleichbarer Modelle, der Qualitit der
durchgefiihrten Arbeiten und der verwendeten Materialien sowie der speziellen
Motorsport- und Porsche-Szene halten wir einen Wiederbeschaffungswert in der
Zustandsnote 1 von

€ 370.000,- bis € 400.000,- )
Classic Data

Marktbeobachtung

H & Co KG
Harpene el WB m
.. 0234-239590-€C

Fax: 0234-239590-zv

fiir realistisch.

W.Borg  Classic Data GmbH & Co KG
Bochum, 03.08.2022

Die Notierungen wurden nach bestem Wissen und Gewissen durch die Firma Classic Data GmbH & Co KG ermittelt und
beziehen sich auf das oben genannte Modell. Beschreibung der Zustandsnoten sieche Umschlagseite der Bewertungsmappe.

Der Gesamtzustand wurde durch den Sachverstindigen festgelegt.

Gesamtzustand: 1

Unter Beriicksichtigung der Classic-Data-Richtlinien und aller bekannt gewordenen wertbeeinflussenden Faktoren ergibt sich

folgender
HOMAS ESCHENBACH
LB

Wiederbeschaffungswert _ € 390.000,-

Der Sahcaversténdige

Ort:
Datum:

© Classic Data GmbH & Co KG, Harpener Strafe 56, 44791 Bochum, Tel.: 0234-2395900, www.classic-data.de , info@classic-data.de
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Anlage zur Fahrzeugbewertung

Allgemeines:

Die Wertnotierungen fiir die einzelnen Zustinde wurden durch die Firma Classic Data
Marktbebbachtung intensiv recherchiert. Hierbei wurden, soweit moglich, Informationen von
Clubs, Hindlem wund Oldtimerbesitzern herangezogen sowie Auktionsergebnisse,
Fahrzeugangebote, definitive Verkdufe und die eigenen Erfahrungen der Mitarbeiter der
Firma Classic Data Marktbeobachtung beriicksichtigt.

Dabei verstehen sich die ausgewiesenen Wertnotierungen als Durchschnittswerte fiir das
entsprechende Modell.

Die wertbeeinflussenden Faktoren des jeweiligen Fahrzeuges werden im Feld »oonstiges”
dokumentiert bzw. in den Ausfithrungen des besichtigenden Sachverstindigen beschrieben
und in der Wertfindung beriicksichtigt.

Begriffsdefinition

Wird durch den besichtigenden Sachverstindigen der Marktwert attestiert, so beriicksichtigt
dieser schwerpunkimifiiz den Handel von Privat an Privat, da dieses der iibliche
Geschiftsverkehr beim Kauf bzw. Verkauf der meisten Oldtimerfahrzeuge ist.

Wird durch den besichtigenden Sachverstindigen der Wiederbeschaffungswert (nach
Haftpflichtgesichtspunkten, gem. § 249 BGB) attestiert, so ist dies der Preis, den der
Geschidigte aufwenden muss, um bei einem seriésen Hiindler ein dem besichtigten Fahrzeug
entsprechendes, dhnliches oder vergleichbares Ersatzfahrzeug nach griindlicher technischer
Uberpriifung zu erwerben. Seit 1985 ist nach den gednderten AKB-Richtlinien der
Wiederbeschaffungswert nach Kasko-Bedingungen identisch mit dem
Wiederbeschaffungswert nach Haftpflichtrecht.

Unter dem Wiederherstellungswert ist der Betrag zu verstehen, der aufgebracht werden
muss, um ein beschidigtes, iiberdurchschnittlich gut erhaltenes bzw. restauriertes
Liebhaberfahrzeug wieder in den vorigen Zustand zu versetzen.
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Messung der Lackschichtdicke

Sachverstandigenbiiro Eschenbach /ﬁ,,",\
Sebastian Ried| Thomas Eschenbach OMAS ESCHENRACH|
Wiesberg 10 Agnes-Bemnauer-Str. 94 RSN
87435 Kempten 80687 Mlnchen

Telefon: 089 589 585 00
Fax: 089 589 585 00
E-Mail: info@kfz-buero.de

FIN Marke und Modell || Datum | Seite
119301010 Porsche 911 ST-Clune 30.06.2022 1

—

Protokoll #
556

r' Kennzeichen

- Kommentar

Priifer _ } : -
Thomas Eschenbach Besichtigung am 30.06.2022, 87439 Kempten

' Min MessWeE(um)' ?e;_al?ltd:xrc?ls_cr;iﬁ (Iil_r;l]) 3

- M-aszes;\n;‘:rt {(um})

4372,0 24,0 900,0

| Seitent

i uel t
eil HL J |

rechts

414,3 |547,5 |1949,5(446,5
246,0 |255,0 |540,0 |250,0
713,0 |818,0 |4372,0|6186,0
438 |340 1179 |616
246 |255 |4372 |509
372 |472 |540 |250
713 |818 |2403 |516
366 |622 1182 |500
06 [423 |351 778 |2021 |[288
Blaue und fette Werte: NFe , schwarze Werte: Fe

Erstellt mit CarCheck System PLUS - www.carchecksystem.de



